Im Ludwigshoéhviertel wird viel Wert auf ein vielfal-
tiges Mobilitatsangebot sowie eine entsprechend
qualitativ hochwertige Verkehrsinfrastruktur gelegt.

Fast alle StraBen im Quartier werden verkehrsberu-
higt in Form von Mischverkehrsflachen ausgebaut.
Damit wird die Gleichberechtigung der Verkehrsarten
gefordert und die Aufenthaltsqualitat im 6ffentli-
chen Raum erhéht.

Damit die Bewohnerschaft sicher und bequem mit
dem Fahrrad in die Stadtmitte und in die benach-
barten Stadtteile fahren kann, wird ein Radweg
durch das Quartier entlang der geplanten Stra3en-
bahnlinie 3 gebaut. Lediglich am Quartiersplatz
weicht der Weg leicht ab, um Konflikte mit zu Fu3
Gehenden zu vermeiden.

Zudem wird die LudwigshdhstraB3e sowie die Cooper-
stral3e, zwischen der Heidelberger Straf3e und der
Bogenschneise zur Marienhthe / Ludwigshohe als
Zufahrt zum Quartier neu gestaltet. Damit wird die
Anbindung Richtung Sdden fur alle Verkehrsteil-
nehmenden verbessert.

Die Anbindung an das OPNV-Netz wird durch den
Bau einer neuen StraBenbahntrasse gewahrleistet.
Die StraBenbahnlinie 3 wird durch das Ludwishdh-
viertel weitergefiihrt und um zwei neue Haltestellen
erganzt. Diese befinden sich am Quartiersplatz sowie
im sudlichen Teil der Quartierspromenade. Somit
gibt es eine umstiegsfreie Direktverbindung bis
zum Luisenplatz - dem zentralen OPNV-Knotenpunkt
Darmstadts — sowie zum Hauptbahnhof.

Erganzt wird das Mobilitatsangebot durch ein kom-
fortables E-Carsharing- und Bikesharing-Angebot,
wohnungsnahes E-CarPooling sowie einem Lasten-
radverleihsystem, das der Bewohnerschaft von
Beginn an zur Verfiigung stehen soll.

Im gesamten Quartier werden zudem dezentral im
offentlichen Raum sowie auf privaten Grundstiicken
hochwertige Abstellanlagen flr Fahrrader geschaffen.

Das Ludwigshéhviertel wird ,autoarm® und mit weniger
Kfz-Stellplatzen als es in den meisten Quartieren bisher
ublich ist entwickelt. Dies wird in der Einschrankungs-
und Verzichtssatzung im Ludwigshohviertel festgelegt.

Insgesamt sind je nach Eigentumsform bei Mehrfamilien-
hausern zwischen 0,5 und 0,65 Stellplatze pro Wohn-
einheit nachzuweisen. Die wohnungsnahen Stellplatze, die
vom jeweiligen Baufeld-Eigentimer herzustellen und zu
unterhalten sind (0,15 Stellplatze / Wohneinheit) sind
vorrangig fur mobilitatseingeschrankte Personen sowie
gemeinschaftlich genutzte Fahrzeuge vorgesehen. Die
Ubrigen Stellplatze befinden sich in drei dezentralen
Quartiersgaragen.

Die Vergabe der Stellplétze in den Quartiersgaragen erfolgt
nach sozialvertraglichen Kriterien tber das Mobilitatsma-
nagement und die Vergabe der wohnungsnahen Stellplatze
Uber die Eigentimer (Ausnahme: Die Reihenhduser am
westlichen Quartiersrand sind von der zentralen Stell-
platzvergabe ausgenommen).

Gut zu wissen: In der Bauzeit durfen die einzelnen Bau-
grundsticke nicht als alternative Parkflachen zur Verfigung
stehen. Stellplatze flr Besucherinnen sowie Besucher befin-
den sich im &ffentlichen StraBenraum entlang der Quartiers-
straBBen. Diese sind grundsatzlich bewirtschaftet und dem-
entsprechend kostenpflichtig.
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Die Umnutzung des Ludwigshéhviertels in ein urbanes Als Ansprechpartner rund um Fragen zum Thema Mobilitat ¢®\ SR, o
Wohnquartier ermoglicht die zeitnahe Schaffung dringend im Ludwigshohviertel steht das Mobilitatsmanagement zur l \ SR L
bendtigten Wohnraums in Darmstadt. Dies fuhrt jedoch Verfliigung — sowohl fiir die Bewohnerschaft als auch die 2W . SR,
auch zu einem steigenden Verkehrsaufkommen- sowohl im Gewerbetreibenden, Planenden, Projektentwickelnden sowie | % 1 ;Zﬂgre = “\
flieBenden als auch im ruhenden motorisierten Individual- Bauherren. Um die Bewohnerschaft des Ludwigshohviertels Haltestelle 2 1
verkehr. Ein erklartes Ziel der Gebietsentwicklung ist es, bei der Nutzung des Mobilitdtsangebotes von Anfang an J: Lincoln-Siedlung ) . \
den zukinftigen Bewohnerinnen und Bewohnern eine aktiv zu unterstutzen, wird eine Geschéftsstelle — die Mobi- (Bestand) 3 ;
nachhaltige und vielfaltige Mobilitat zu ermoglichen. Das litatszentrale — am Quartiersplatz eingerichtet. ‘I’ 2 Bildungs- )
hierzu entwickelte Mobilitatskonzept, das in &@hnlicher CanmRS ]
Form bereits erfolgreich in der Lincoln-Siedlung umgesetzt Das Mobilitadtsmanagement hat die folgenden Aufgaben: | !
wurde, bildet die Grundlage fiur eine multimodale Quartiers- @ ,'
entwicklung, bei der Mobilitatsalternativen zum eigenen « individuelle Beratung rund um das Thema Mobilitat | Quartiers !
Auto gefordert werden. (z.B. ,Mobicheck®), I 1
. A Nahver- !
Die zentralen Bestandteile des Mobilitdtskonzeptes sind: * Koordinierung der bestehenden Mobilitatsangebote, sorger ,'
« Einrichtung eines Buchungsservices fir alle Mobilitats- l U
« die Forderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes, angebote, N
u.a. durch die Bereitstellung der Infrastruktur (OPNV, l 2 S - " =
FuB- und Radverkehr) und die reduzierte Infrastruktur « Zentrales Parkraummanagement/ Stellplatzvergabeservice, | o -
;uercigrr]]dr:?/’glr(lesrlﬁg’éir;ljrr]lidgll\jlndgt,)laIverkehr (u.a. flachen- « Entwicklung neuer _Mobilitétsservices fur die Bewqhner- ??’o
) ) S schaft (z.B. Lieferdienste, Paketannahme etc.) sowie | 2
« die Bereitstellung alternativer Mobilitatsangebote, 5
z.B. Carsharing, Bikesharing, E-Carpooling, » Durchfiihrung von mobilitatsspezifischen Kommunika- I s
tionsmafBnahmen (z. B. Erstellung und Verteilung von =
« ein verringerter Stellplatzschltssel fur Pkw Welcome-Sets sowie Infobroschiiren, Durchfiihrung von l
(0,5 bis 0,65 Stellplatze pro Wohneinheit), Infoveranstaltungen, mediale Offentlichkeitsarbeit etc.).
P Grenze Ludwigshohviertel
« ein erhohter Schlussel fir Fahrradabstellanlagen Haltestelle @ Zufahrt Quartier (30 km/h)
_— Mischverkehrsflache (verkehrsberuhigt)

(mind. 2,5 Fahrradabstellplatze pro Wohneinheit), ‘I’ Marienhahe % e
(Bestand) 5&(@% N
00096(

StraBenbahn Linie 3

FuBweg

Hauptrad- und FuBroute Nord-Sud
Radverkehrsfiihrung auf Fahrbahn

« die Einfuhrung eines Parkraummanagements sowie

« die Einfihrung eines Mobilitatsmanagements vor Ort.

| 4

Zudem wird die Nahmobilitat im Quartier mit einem attrak- ] 5 Promenade (OPNV/ FuB/ Rad)
tiven Angebot von Einzelhandel, Gastronomie, Dienstleistern | S'izg(l)u?{g “a,
sowie Bildungseinrichtungen vor Ort geférdert. Hierzu ge- ] Quartiersgarage
horen beispielsweise eine Grundschule, mehrere Kinder- | !
tagestatten, ein Familienzentrum, ein Nahversorger sowie 1 ! @ Haltestelle StraBenbahn
. ) : . ; < 1
verschiedene Dienstleister am Quartiersplatz, die zu Fuf3 l & f
. - . ©
oder mit dem Fahrrad schnell und muhelos erreichbar I & 1 @ Mobilitatszentrale
. .. . . . 5= - .
sind. Darliber hinaus sind bereits heute am nahegelegenen l CC{Z 22e Marien- /
: : . : = Eberstadt Ludwigshohe =
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